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Badania napetnien na liniach uzytecznosci publicznej
oraz zachowan i preferencji komunikacyjnych pasazerow w woj. opolskim TRAKO

1. Wstep

Celem badania byto przeprowadzenie obserwacji napetnienia pojazdéw na liniach uzytecznosci
publicznej w wojewddztwie opolskim, tj. wielkosci popytu na liniach uzytecznosci publicznej,
w transporcie drogowym i kolejowym, a takze analiza rynku dotyczgca zachowan i preferencji
komunikacyjnych pasazerédw transportu wojewddzkiego. Badanie to realizuje takze rekomendacje
zapisang w ,,Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Opolskiego”* o koniecznosci cyklicznego powtarzania badar napetnien nie rzadziej niz co dwa lata.

Badanie zostato przeprowadzone w roku szkolnym w miesigcach maj i czerwiec 2015 r.
Catos¢ badan zostata podzielona na dwa odrebne moduty.

Modut pierwszy dotyczyt badania napetnien autobusdéw i pociggéw. Wybrane kursy wojewddzkich

linii autobusowych (914 z 1265) oraz wszystkie (376) pociagi regionalne zostaty zbadanie dwukrotnie
w dzien roboczy, tj. pierwszy pomiar zostat wykonany w poniedziatek lub pigtek, drugi natomiast,
we wtorek, srode lub czwartek. Pomiary w dni wolne odbywaty sie w sobote lub niedziele.

Podczas badania zbierano informacje dotyczace wymiany pasazerskiej i napetnienia pojazdu
na kazdym przystanku trasy. Notowano takze oferowang liczbe miejsc siedzacych pojazdéw
realizujgcych poszczegdlne kursy.

Z obserwacji wynika, ze w dzien roboczy pociggami podrézuje 24 tys. pasazerow, w tym 15 tys.
(ok. 60%) wsiada na terenie wojewddztwa opolskiego. Natomiast komunikacjg autobusowaq
podrdzuje 11,5 tys. pasazerow, w tym 11 tys. (95%) wsiada na terenie wojewddztwa.

W dzien wolny pociggami podrézuje 10 tys. pasazerdw, w tym 6 tys. (ok. 60%) wsiada na terenie
wojewddztwa opolskiego. Natomiast komunikacjg autobusowg podrdzuje 1,8 tys. pasazeréw, w tym
1,6 tys. (ok. 90 %) wsiada na terenie wojewddztwa.

Modut drugi dotyczyt badania zachowan i preferencji komunikacyjnych pasazeréw transportu
zbiorowego realizujacych podréze wojewddzkie. Badanie kwestionariuszowe zostaty wykonane
metoda PAPI*> na prébie 517 oséb. Zastosowano dobdr losowy warstwowy w podziale na pte¢,
miejsce zamieszkania, grupy wiekowe oraz wyksztatcenie.

Podsumowujgc otrzymane dane nalezy zauwazy¢, ze w pordwnaniu z wynikami badan
przeprowadzonych w ramach prac nad ,Planem zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Wojewddztwa Opolskiego” — w przypadku kolei — zauwazalny jest spadek dziennej
liczby pasazeréw korzystajacych z kolei na liniach lokalnych. Z drugie strony mozna zaobserwowad
wyrazny wzrost na liniach magistralnych (Wroctaw — Opole — Gliwice oraz Wroctaw — Kluczbork).

Spadek liczby pasazeréw moze by¢ spowodowany zbyt diugim czasem przejazdu, niechecia
do podrézy z przesiadkami, brakiem integracji taryfowo-biletowej tj. brakiem mozliwosci korzystania

! UCHWALA NR XLIV/505/2014 SEJMIKU WOJEWODZTWA OPOLSKIEGO z dnia 22 lipca 2014 r. w sprawie
przyjecia ,,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Opolskiego”.

* PAPI - ang. Paper & Pen Personal Interview czyli wywiad przy uzyciu karty z ankietg prowadzony bezposrednio
przez ankietera.
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Badania napetnien na liniach uzytecznosci publicznej
oraz zachowan i preferencji komunikacyjnych pasazerow w woj. opolskim TRAKO

z roinych przewoznikdw/operatorow na jednym bilecie i brakiem gwarancji statej ceny na
poszczegblnych relacjach, brakiem koordynacji rozktadéw jazdy, brakiem gwarantowanych
przesiadek pomiedzy przewozami kolejowymi i autobusowymi, zmniejszeniem sie liczby
uruchamianych potgczen kolejowych. W pojedynczych przypadkach spadek liczby uzytkownikéw kolei
wynika ze zmiany preferowanego systemu transportowego na potgczenia autobusowe lub transport
indywidualny.

2. Badania napekhien na liniach uzytecznosci publicznej

2.1. Analiza potaczen kolejowych

Najwazniejsze wskazniki charakteryzujgce poszczegdlne linie kolejowe przedstawione sg w Tabeli 1
(usrednione wskazniki dla dnia roboczego) i w Tabeli 2 (wskazniki dla dnia wolnego). Dane te
przedstawiajg wszystkich pasazeréw podrdézujgcych koleja. Tabele 3 i 4 przedstawiajg dane wyfacznie
dla pasazerdow korzystajgcych ze stacji i przystankdw na terenie wojewddztwa opolskiego. Natomiast
ponizej przedstawiona zostata analiza potaczen kolejowych funkcjonujgcych w wojewddztwie
opolskim.

1) Linia nr 132 - odcinek: Opole — Brzeg — (Wroctaw)

Jest to najwazniejsza linia kolejowa w wojewddztwie opolskim (taczgca aglomeracje opolska
i wroctawskg) i tym samym najbardziej obcigzona przewozami co potwierdzity niniejsze badania.
Dzieki przeprowadzonej w latach 2000 — 2010 modernizacji infrastruktury kolejowej, pociggi moga
porusza¢ sie z dopuszczalng maksymalng predkoscia 160 km/h, co w przypadku kursow
obstugiwanych elektrycznymi zespotami trakcyjnymi serii EN57 (i pochodnymi) oznacza predkosc
maksymalng rzedu 100 km/h (120 km/h dla przebudowanych pojazdéw serii EN57AL). W efekcie
predkosci handlowe® przekraczajg 60 km/h, a kolej jest znaczaca alternatywa dla samochoddw
osobowych (ich predkos$é¢ handlowa — ok. 56 km/h) i potgczen autobusowych. Zauwazalne jest
cigzenie mniejszych miejscowosci do wiekszych tj. miejscowosci na trasie linii do miast powiatowych
lub miast powiatowych do miast wojewddzkich.

2) Linia nr 136 — odcinek: Opole Gtéwne — Kedzierzyn-Kozle

Linia kolejowa o predkosciach maksymalnych 80 km/h na wiekszos$ci trasy, poza na odcinkiem
Zdzieszowice — Kedzierzyn-Kozle gdzie obowigzujg predkosci 40 — 50 km/h. Predkosci handlowe
oscylujg pomiedzy 47 km/h a 63 km/h, dzieki temu kolej moze stanowi¢ konkurencje dla
samochodéw osobowych (ich predkos$é¢ handlowa to ok. 65 km/h) i transportu autobusowego.
W przypadku zmodernizowania linii kolejowej i podniesienia predkosci szlakowej, jej atrakcyjnosc¢
Znaczgco wzrosnie, co powinno przetozy¢ sie na zwiekszenie liczby pasazeréw.

® Predkoé¢ handlowa — jest to stosunek catkowitej odlegtosci przebytej przez pojazd (np. autobus, pociag) do
catkowitego czasu przejazdu, uwzgledniajgcego zatrzymania i postoje na stacjach/przystankach.
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3) Linie nr 287, 137, 297 - odcinek: Opole — Nysa — Gtuchotazy Miasto

Pociagi na tym ciggu komunikacyjnym linii mogg poruszac sie na wybranych odcinkach z predkoscig
do 80 km/h, co jest niewystarczajgce z punktu widzenia systemu transportowego. Wymagana jest
modernizacja catosci linii nr 287. Uzyskiwane predkosci handlowe rzedu 36 km/h sprawiajg, Zze pocigg
jest mato konkurencyjny w porownaniu z samochodem osobowym (dla tego rodzaju $rodka
transportu predkos¢ handlowa ok. 65 km/h). Linia potozona jest w pewnym oddaleniu od gtéwnych
drogowych ciggdw komunikacyjnych co zmniejsza konkurencje ze strony autobuséw — jednak nieco
dtuzsze czasy przejazdéw mogg powodowac¢ cheé¢ wyboru autobusu w podrdzy bezposredniej
pomiedzy Nysg, a Opolem. Sytuacje moze poprawi¢ modernizacja linii wraz z podniesieniem
predkosci szlakowej. Na odcinku Nysa — Gtuchotazy Miasto prowadzone sg wyfacznie przewozy w dni
wolne od pracy ze wzgledu na turystyczny charakter potgczen kolejowych w relacji Opole —
Gtuchotazy Zdrdj. Dla lepszego wykorzystania przedmiotowego odcinka konieczne jest uzyskanie
skomunikowan na stacji Gtuchotazy z pociggami kolei czeskich do i z Jesenika i Krnova.

4) Linia nr 143 - odcinek: Lubliniec — Kluczbork — Namystéw — (Wroctaw)

Na terenie wojewddztwa opolskiego predkosci szlakowe na wiekszosci trasy oscylujg w przedziale 60-
80 km/h, przez co kolej uzyskuje predkosci handlowe rzedu 43-53 km/h. Jest to gorszy wynik niz
predkos$¢ przejazdu samochodem osobowym (ok. 65 km/h). Wyraznie widaé cigzenie miasta
Namystéw w strone Wroctawia, a takze znaczny spadek napetnien na odcinku Kluczbork — Lubliniec.
Sytuacje moze poprawi¢ modernizacja linii wraz z podniesieniem predkosci szlakowej. Mimo to kolej
pozostaje atrakcyjniejsza od obecnie funkcjonujgcych potaczer autobusowych.

5) Linia nr 144 - odcinek: Opole — Fosowskie — Zawadzkie

Linia kolejowa o predkosciach szlakowych 100-140 km/h co jest wystarczajgce w ruchu lokalnym.
Przekraczane s3 predkosci handlowe 54 km/h (dochodzgc do 63 km/h) co jest atrakcyjne dla pasazera
w porownaniu z podrézami samochodami osobowymi (okoto 54 km/h) i potaczeniami autobusowymi.
Taki stan jest wynikiem przeprowadzonej w latach 2013 — 2014 modernizacji tej linii kolejowej.

6) Linianr132/135/137 — odcinek: Opole — Strzelce Opolskie — Pyskowice — (Gliwice)

Linia kolejowa o predkosciach szlakowych 120 km/h, wykorzystywana w ruchu krajowym i lokalnym.
Na terenie wojewddztwa opolskiego mozliwe jest uzyskanie predkosci handlowych przekraczajacych
58 km/h co jest atrakcyjne w poréwnaniu z transportem samochodowym (przez autostrade 86 km/h,
przy ptatnym przejeidzie — drogami nieptatnymi okoto 53 km/h). Taki stan jest wynikiem
przeprowadzonej w latach 2011 — 2014 modernizacji odcinka Opole — Gliwice.

7) Linia nr 151 - odcinek: Kedzierzyn-Kozle — Raciborz

Linia kolejowa o predkosciach szlakowych 80 — 90 km/h z wieloma ograniczeniami predkosci, co
umozliwia osigganie tylko predkosci handlowych rzedu 39 km/h, co nie jest atrakcyjne w poréwnaniu
z predkosciami uzyskiwanymi samochodem osobowym (58 km/h). Sytuacje moze poprawié
modernizacja linii wraz z podniesieniem predkosci szlakowej.
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8) Linia nr 137 — odcinek: Kedzierzyn Kozle — (Gliwice)

Linia kolejowa o predkosciach szlakowych 120 km/h, umozliwiajgca osigganie predkosci handlowych
rzedu 60 km/h, co jest atrakcyjne w poréwnaniu z przejazdem samochodem osobowym (dla tego
rodzaju srodka transportu predkos¢ handlowa ok. 63 km/h).

9) Linia nr 137 — odcinek: Nysa — Kedzierzyn Kozle

Linia kolejowa o predkosciach szlakowych mieszczgcych sie w przedziale 50-100 km/h, na dtuzszym
odcinku 80 km/h z wieloma ograniczeniami predkosci. Uzyskiwane sg predkosci handlowe rzedu 46
km/h, jednak jest to gorszy wynik od przejazdu samochodem osobowym (61 km/h). Sytuacje moze
poprawi¢ modernizacja linii wraz z podniesieniem predkosci szlakowej. Konkurencje stanowig
pospieszne przewozy autobusowe na trasie Nysa — Prudnik — Kedzierzyn-Kozle, osiggajace krotsze
czasy przejazdu, ale zatrzymujg sie wytgcznie w niektdrych miejscowosciach. Na wspomnianym ciggu
komunikacyjny nie ma konkurencji ze strony lokalnych przewozéw autobusowych.

10) Linia nr 288 — odcinek: Brzeg — Nysa

Linia kolejowa o predkosciach szlakowych mieszczgcych sie w przedziale 40 — 80 km/h, co umozliwia
uzyskiwanie predkosci handlowych ok. 46 km/h. Ze wzgledu na blisko$¢ do drogi krajowej nr 46
i wojewddzkiej nr 401 o dobrych parametrach. Taka predkos¢ nie jest atrakcyjna (dla poréwnania
predkos¢ handlowa samochodu osobowego ok. 70 km/h). Sytuacje moze poprawi¢ modernizacja linii
wraz z podniesieniem jej predkosci szlakowej. Ponadto pomiedzy Nysg i Grodkowem duzig
konkurencje stanowig przewoznicy prywatni, oferujacy wiekszg liczbe kurséw niz kolej, jednoczes$nie
ich czasy przejazdéw sg mocno zblizone do kolejowych. W przypadku potgczenia pomiedzy Brzegiem i
Nysg kolej nie ma konkurencji ze strony przewozéw autobusowych.

11) Linia nr 293/301 - odcinek: Opole — Jetowa — Kluczbork

Linia kolejowa o predkosciach szlakowych 60-80 km/h, pozwalajgca na osigganie predkosci
handlowych rzedu 50 km/h, wobec predkosci 58 km/h dla samochodu osobowego. Linia ta przebiega
rownolegle do drogi krajowej nr 45, w zmiennej odlegtosci od niej. W rezultacie istnieje znaczna
konkurencja ze strony przewoznikéw drogowych, ktdrzy oferujg wieksza liczbe kurséw bezposrednich
w relacji Opole — Kluczbork niz kolej i zarazem niektére potgczenia autobusowe sg bardziej atrakcyjne
czasowo. Sytuacje moze poprawié¢ modernizacja linii wraz z podniesieniem predkosci.

12) Linia nr 277 - odcinek: Opole - Jelcz-Laskowice

Linia kolejowa o predkosciach szlakowych rzedu 40 — 100 km/h, co umozliwia uzyskanie predkosci
handlowej ok. 46 km/h. Liczba pociggdw na tej trasie jest bardzo niewielka (1 para pociggow
kursujaca tylko w dni robocze) co podyktowane jest znaczng liczbg autobuséw na trasie Opole —
Dobrzen Wielki.
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Badania napetnien na liniach uzytecznosci publicznej
oraz zachowan i preferencji komunikacyjnych pasazerow w woj. opolskim TRAKO

13) Linia nr 181 - odcinek: (Kepno — Wielui) — Janinéw - Jaworzno koto Wielunia — (Herby
Nowe — Tarnowskie Gory)

Linia kolejowa o predkosciach szlakowych rzedu 70 — 90 km/h. Jest linig marginalng dla wojewddztwa
opolskiego, gdyz jest potozona na jego pdétnocno-wschodnim krancu. Obstuguje jedynie 1 stacje
(Janinéw) i 1 przystanek (Jaworzno k.Wielunia), potozone na obszarze wojewddztwa opolskiego.

Podsumowujgc cato$é rozwazan, nalezy zauwazy¢, ze potgczenie Wroctaw — Opole jest bardzo
atrakcyjne z punktu widzenia pasazerdw, co jest widoczne w liczbie korzystajgcych osob. Ciagi
komunikacyjne pomiedzy Opolem, a Gliwicami (zaréwno przez Kedzierzyn-Kozle, jak i przez Toszek)
sg bardzo atrakcyjne dla pasazeréw kolei. Sumarycznie, w dni robocze z trasy Wroctaw — Gliwice
skorzystato 13 400 pasazeréw, w dni wolne 4 900 pasazerdw. Duzym powodzeniem cieszy sie linia
Wroctaw — Kluczbork, w dni robocze odnotowano 3 800 pasazerdow, natomiast w dni wolne
2 100 o0so6b. Linia miedzy Opolem, a Nysg wykazuje duzy potencjat, poniewaz pomimo niskich
predkosci handlowych jest wykorzystywana przez znacza liczbe pasazeréw — w dni robocze 1400
pasazeréw, w dni wolne 700 osdb. W przypadku tej linii nalezy mocno wspieraé dziatania dgzace do
jej modernizacji i podniesienia predkosci szlakowej, co przetozy sie na wiekszg liczbe pasazerdw.
Nieco mniejszym powodzeniem cieszy sie linia kolejowa z Opola do Zawadzkiego (dni wolne — 400
pas., dni robocze — 1 000 pas.).

Wyrdzni¢ mozna grupe pofaczen, dla ktdorych niezbedne bedzie przeprowadzenie modernizacji
infrastruktury, tak aby w wyrazny sposdb poprawié ich atrakcyjnos¢ dla pasazeréw. Nalezg do nich
nastepujgce pofaczenia: Kedzierzyn-Kozle — Nysa; Brzeg — Nysa; Kedzierzyn-Kozle — Racibérz. Do linii
najmniej atrakcyjnych (tj. wykorzystywanych przez niewielky liczbe pasazeréw) nalezg linie: Opole —
Jelcz-Laskowice; Kluczbork — Kepno; Wielun — Kepno. W przypadku tych potaczen nalezy
przeanalizowa¢ mozliwosci zwiekszenia ich atrakcyjnosci wsréd pasazeréw lub obstuge komunikacjg
autobusowg o dopasowanej podazy miejsc.

Maksymalna liczba oséb w sktadzie wskazuje na zasadno$¢ uruchamiania potaczen kolejowych
w sytuacjach gdy liczba pasazeréw przekracza 50 osdéb. W dzied roboczy ten warunek nie jest
spetniony na trasie Opole-Jelcz Laskowice. W dzien wolny sytuacja taka wystepuje na linii Kedzierzyn-
Kozle — Nysa oraz Kedzierzyn-Kozle — Racibérz. Oznacza to, ze w pozostatych przypadkach
realizowane sg kursy, w ktérych zasadne jest uruchamianie pociggow.

Szczegdtowe statystyki dla poszczegdlnych pociggdw zostaty dotgczone do opracowania w formie
zatacznika.
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Rysunek 1. Potoki pasazerskie na liniach kolejowych w dzien roboczy

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie badar wtasnych
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Badania napetnien na liniach uZytecznosci publicznej oraz zachowan i preferencji komunikacyjnych pasazerow w woj. opolskim

TRAKO

Tabela 1. Wybrane wskazniki charakteryzujace linie kolejowe w dzien roboczy

Wybrane wskazniki charakteryzujace linie kolejowe w dzien roboczy

. . Maksymalna Maksymalne
) . Srednia . Maksymalne . . .
Liczba liczba taczna . liczba . . .. | wykorzystanie Sredni czas
, . . . L . liczba L. Sredni potok napetnienie o .
Przewoznik Linia Relacja przebadanych | istniejgcych liczba ., pasazerow ) . miejsc w przejazdu
L C, ., pasazeréw L. miedzyprzystankowy| pojazdu . . .
par pociggdw | par pociggdw | pasazerdw . przewiezionych pojezdzie pasazera [min]
W pociggu o (sktadu) .
1 pociggiem [sktadzie] w %
160 |KEDZIERZYN-KOZLE <-> Racibérz 18 18 770 43 161 39 156 81% 43
175 |OPOLE GtOWNE <->ZAWADZKIE 18 18 1102 61 158 39 156 67% 28
201 |[OPOLE GtOWNE <-> KLUCZBORK 12 12 591 49 112 39 109 80% 43
202 |OPOLE GtOWNE <-> NYSA 18 18 1479 82 162 44 155 114% 45
210-180|Lubliniec <-> WROCLAW GtOWNY 24 24 3815 132 357 53 280 109% 46
. 215 |Jelcz-Laskowice <-> OPOLE GtOWNE 2 2 72 36 42 16 39 20% 41
Przewozy Regionalne — -
220 |Gliwice <-> WROCtAW GLOWNY 73 73 11909 162 509 85 295 158% 39
220A |Gliwice <-> OPOLE Gt. (p. Toszek) 24 24 1522 63 215 33 140 66% 34
235 |KEDZIERZYN-KOZLE <->Nysa 14 14 587 42 75 21 56 88% 48
246 [NYSA <->BRZEG 10 10 433 43 103 27 97 140% 38
320 |KLUCZBORK <->POZNAN GtOWNY 10 10 1070 107 399 53 282 142% 60
322 [KEPNO <->Tarnowskie Gory 10 10 626 63 153 23 106 52% 48
Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie badari wtasnych
Tabela 2. Wybrane wskazniki charakteryzujace potaczenia kolejowe w dzien wolny
Wybrane wskazniki charakteryzujace linie kolejowe w dni wolne
. . Maksymalna Maksymalne
. ) Srednia . Maksymalne . . .
Liczba liczba taczna . liczba . . .. | wykorzystanie Sredni czas
, . . . . . liczba L. Sredni potok napetnienie o .
Przewoznik Linia Relacja przebadanych | istniejacych liczba ., pasazeréw . . miejscw przejazdu
L o, ., | pasazeréw . miedzyprzystankowy| pojazdu L ] .
par pociggdéw | par pociaggdw | pasazerow i przewiezionych pojezdzie pasazera [min]
W pociggu L. (sktadu) .
1 pociggiem [sktadzie] w %
160 |KEDZIERZYN-KOZLE <-> Racibérz 14 14 456 33 45 29 72 38% 41
175 |OPOLE GEOWNE <->ZAWADZKIE 12 12 425 35 73 22 64 36% 26
201 |OPOLE GtOWNE <-> KLUCZBORK 10 10 373 37 59 30 53 40% 43
202 |[OPOLE GtOWNE <-> NYSA 14 14 779 56 98 30 70 51% 50
210-180|Lubliniec <-> WROCtAW GtOWNY 18 18 2164 98 237 51 178 90% 63
Przewozy Regionalne | 220 |Gliwice <-> WROCtAW GtOWNY 28 28 4433 158 371 83 224 119% 51
220A |Gliwice <-> OPOLE Gt. (p. Toszek) 12 12 574 48 110 27 74 41% 41
235 |KEDZIERZYN-KOZLE <->Nysa 8 8 281 35 50 22 37 60% 60
246 |NYSA <->BRZEG 6 6 209 35 57 25 70 113% 44
320 |KLUCZBORK <->POZNAN GtOWNY 8 8 819 102 326 54 250 127% 72
322 |KEPNO <->Tarnowskie Gory 4 4 209 52 67 21 64 32% 59

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie badar wtasnych
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Badania napetnien na liniach uZytecznosci publicznej oraz zachowan i preferencji komunikacyjnych pasazerow w woj. opolskim

TRAKO

Tabela 3. Wybrane wskazniki charakteryzujace linie kolejowe w granicach woj. opolskiego w dzien roboczy

Wybrane wskazniki charakteryzujace linie kolejowe w granicach woj. opolskiego w dzien roboczy

. . Maksymalna Maksymalne
. . Srednia . Maksymalne . . .
Liczba liczba taczna . liczba . . .. | wykorzystanie Sredni czas
, . . . . . liczba L. Sredni potok napetnienie o )
Przewoznik Linia Relacja przebadanych | istniejacych liczba . pasazerow ) i miejscw przejazdu
L o, L, pasazeréw L. miedzyprzystankowy| pojazdu . ] .
par pociggdw | par pociggdéw | pasazeréw . przewiezionych pojezdzie pasazera [min]
W pociggu L (sktadu) .
1 pociagiem [sktadzie] w %
160 |KEDZIERZYN-KOZLE <-> Racibérz 18 18 373 21 74 43 156 81% 54
175 |OPOLE GtOWNE <->ZAWADZKIE 18 18 1102 61 158 39 156 67% 28
201 |OPOLE GtOWNE <-> KLUCZBORK 12 12 591 49 112 39 109 80% 43
202 |OPOLE GtOWNE <-> NYSA 18 18 1479 82 162 44 155 114% 45
210-180|Lubliniec <-> WROCLAW GtOWNY 24 24 1371 47 171 33 135 57% 34
. 215 |Jelcz-Laskowice <-> OPOLE GtOWNE 2 2 68 34 39 19 39 20% 42
Przewozy Regionalne — -
220 |Gliwice <-> WROCtAW GLOWNY 73 73 8128 111 395 83 295 149% 40
220A |Gliwice <-> OPOLE Gt. (p. Toszek) 24 24 922 38 126 33 140 66% 34
235 |KEDZIERZYN-KOZLE <-> Nysa 14 14 587 42 75 21 56 88% 48
246 [NYSA <->BRZEG 10 10 433 43 103 27 97 140% 38
320 [KLUCZBORK <->POZNAN GEOWNY 10 10 175 18 45 21 43 21% 31
322 |KEPNO <->Tarnowskie Gory 10 10 59 6 30 13 44 22% 20
Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie badar wtasnych
Tabela 4. Wybrane wskazniki charakteryzujgce potgczenia kolejowe w granicach woj. opolskiego w dziern wolny
Wybrane wskazniki charakteryzujace linie kolejowe w granicach woj. opolskiego w dni wolne
. Maksymalna Maksymalne
. . Srednia . Y Maksymalne y ) . .
Liczba liczba taczna . liczba . . .. | wykorzystanie Sredni czas
. . . L . liczba L, Sredni potok napetnienie o .
Przewoznik Linia Relacja przebadanych | istniejacych liczba ., pasazerow . . miejsc w przejazdu
L L, ., pasazerow L. miedzyprzystankowy| pojazdu L ) )
par pociggdw | par pociggdéw | pasazeréw . przewiezionych pojezdzie pasazera [min]
W pociggu L. (sktadu) .
1 pociggiem [sktadzie] w %
160 |KEDZIERZYN-KOZLE <-> Racibérz 14 14 215 15 33 31 72 38% 62
175 |OPOLE GEOWNE <->ZAWADZKIE 12 12 425 35 73 22 64 36% 26
201 |OPOLE GtOWNE <->KLUCZBORK 10 10 373 37 59 30 53 40% 43
202 |OPOLE GtOWNE <->NYSA 14 14 779 56 98 30 70 51% 50
210-180|Lubliniec <-> WROCtAW GtOWNY 18 18 932 42 127 35 120 61% 41
Przewozy Regionalne | 220 |Gliwice <-> WROCtAW GLOWNY 28 28 3027 108 333 86 219 116% 49
220A |Gliwice <-> OPOLE Gt. (p. Toszek) 12 12 357 30 100 27 74 41% 37
235 |KEDZIERZYN-KOZLE <-> Nysa 8 8 281 35 50 22 37 60% 60
246 |NYSA <->BRZEG 6 6 209 35 57 25 70 113% 44
320 |KLUCZBORK <->POZNAN GtOWNY 8 8 90 11 27 20 61 31% 51
322 |KEPNO <->Tarnowskie Gory 4 4 13 3 6 13 26 13% 83

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie badar wtasnych
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Badania napetnien na liniach uzytecznosci publicznej
oraz zachowan i preferencji komunikacyjnych pasazerow w woj. opolskim TRAKO

2.2. Analiza potaczen autobusowych

Ze wzgledu na nizszy od kolei koszt eksploatacji oraz wiekszg mozliwosé doboru wielkosci pojazdéw
do potokdéw pasazerskich, potgczenia autobusowe sprawdzajg sie szczegdlnie dobrze w transporcie
regionalnym pomiedzy mniejszymi miejscowosciami. Sie¢ autobusowa pokrywa swym zasiegiem
wiekszy obszar od sieci kolejowej, przez co sg chetniej uzywane w podrdzach na krétkich
odlegtosciach. Z tego wzgledu sie¢ pofaczen autobusowych powinna petnié¢ funkcje uzupetniajgca
wobec sieci pofaczen kolejowych, umozliwiajagc jednoczesnie sprawny dowdz do weztéw
przesiadkowych zlokalizowanych na styku autobus-kolej.

Najwieksze potoki pasazerskie na liniach autobusowych mozna zauwazyé w sytuacji, gdy nie istnieje
konkurencja ze strony kolei lub czasy przejazdéw kolejg nie sg atrakcyjne dla pasazera. Najwieksze
potoki pasazerskie odnotowano na trasach miedzy powiatem opolskim, a:

- miastem Opole (najwiekszy obszar cigzenia dla catosci wojewddztwa),

- powiatem krapkowickim (brak potgczen kolejowych w najwiekszym miescie — Krapkowicach),

- powiatem kluczborskim (linia kolejowa oddziatuje na inne obszary niz transport autobusowy);

a takze miedzy powiatami krapkowickim i prudnickim (brak potgczen kolejowych). Istotne sg réwniez
trasy pomiedzy powiatami opolskim i strzeleckim (przewozy kolejowe konkuruja z dobrze
rozwinietymi przewozami autobusowymi), nyskim i prudnickim (tu takie przewozy kolejowe
konkurujg z dobrze rozwinietymi przewozami autobusowymi) oraz namystowskim i opolskim (brak
potaczen kolejowych).

Potgczenia o najwiekszej liczbie pasazerédw sg to zazwyczaj poranne kursy dowozgce uczniow
i pracownikéw do celu podrdzy (szkotfa, uczelnia, praca) miedzy godzinami 6:00 a 8:00. Szczyt
popotudniowy jest bardziej roztozony w czasie (miedzy 14:00 a 17:00) ze wzgledu na rézne pory
zakonczenia aktywnosci. Najmniejszg liczbe pasazerdw zanotowano w przypadku bardzo wczesnych
potaczen (przed 5:00) oraz w dni wolne.

W ponizszej tabeli przedstawiono przydziat poszczegdlnych autobusowych linii komunikacyjnych do
wspdlnych ciggdw komunikacyjnych przekraczajgcych granice sgsiadujgcych powiatow. Dzieki
takiemu zabiegowi uzyskano zsumowane wielkos$ci potokéw miedzypowiatowych co przedstawiono
na Rysunku nr 2. Najwazniejsze wskazniki, dla poszczegdélnych ciggdw miedzypowiatowych
zaprezentowane sg w Tabeli 6 dla dnia roboczego i w Tabeli 7 dla dnia wolnego.
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Badania napetnien na liniach uzytecznosci publicznej
oraz zachowan i preferencji komunikacyjnych pasazerow w woj. opolskim TRAKO

Tabela 5. Przydziat autobusowych linii komunikacyjnych poszczegdlnych przewoznikéw do ciggéw komunikacyjnych.

Potfaczenia miedzy powiatami: Przewoznik Linia
Powiat brzeski - Powiat gtubczycki PKS Brzeg 36
Powiat brzeski - Powiat gtubczycki PKS Brzeg 41
Powiat brzeski - Powiat gtubczycki PKS Brzeg 47
Powiat brzeski - Powiat m. Wroctaw Auto-Fan 520
Powiat brzeski - Powiat m. Wroctaw Euro-Bus Bogdan Kurowski 500
Powiat brzeski - Powiat m. Wroctaw Euro-Bus Bogdan Kurowski 501
Powiat brzeski - Powiat m. Wroctaw Luxury Car - Nyski Bus 510
Powiat brzeski - Powiat namystowski PKS Brzeg 20
Powiat brzeski - Powiat namystowski PKS Brzeg 21
Powiat brzeski - Powiat nyski Auto-Fan 520
Powiat brzeski - Powiat nyski Euro-Bus Bogdan Kurowski 500
Powiat brzeski - Powiat nyski Euro-Bus Bogdan Kurowski 501
Powiat brzeski - Powiat nyski Luxury Car - Nyski Bus 510
Powiat brzeski - Powiat nyski PKS Brzeg 36
Powiat brzeski - Powiat nyski PKS Brzeg 41
Powiat brzeski - Powiat nyski PKS Brzeg 43
Powiat brzeski - Powiat nyski PKS Gtubczyce 1018
Powiat brzeski - Powiat otawski PKS Brzeg 75
Powiat brzeski - Powiat otawski PKS Brzeg 76
Powiat brzeski - Powiat otawski PKS Gtubczyce 1018
Powiat brzeski - Powiat opolski OPKS 1036
Powiat brzeski - Powiat opolski PKS Brzeg 20
Powiat brzeski - Powiat opolski PKS Brzeg 145
Powiat brzeski - Powiat opolski PKS Brzeg 148
Powiat brzeski - Powiat opolski PKS Brzeg 154
Powiat brzeski - Powiat strzelinski PKS Brzeg 47
Powiat brzeski - Powiat strzelinski PKS Brzeg 71
Powiat gtubczycki - Powiat kedzierzynsko-kozielski ARRIVA 138
Powiat gtubczycki - Powiat kedzierzynsko-kozielski ARRIVA 161
Powiat gtubczycki - Powiat kedzierzynsko-kozielski PKS Gtubczyce 1027
Powiat gtubczycki - Powiat kedzierzynsko-kozielski PKS Gtubczyce 1030
Powiat gtubczycki - Powiat prudnicki PKS Gtubczyce 1001
Powiat gtubczycki - Powiat prudnicki PKS Gtubczyce 1002
Powiat gtubczycki - Powiat prudnicki PKS Gtubczyce 1003
Powiat gtubczycki - Powiat prudnicki PKS Gtubczyce 1004
Powiat gtubczycki - Powiat prudnicki PKS Gtubczyce 1012
Powiat gtubczycki - Powiat prudnicki PKS Gtubczyce 1016
Powiat gtubczycki - Powiat prudnicki PKS Gtubczyce 1018
Powiat gtubczycki - Powiat raciborski PKS Gtubczyce 1012
Powiat kedzierzynsko-kozielski - Powiat krapkowicki |[ARRIVA 121
Powiat kedzierzynsko-kozielski - Powiat krapkowicki |ARRIVA 155
Powiat kedzierzynsko-kozielski - Powiat krapkowicki |[ARRIVA 158
Powiat kedzierzynsko-kozielski - Powiat krapkowicki |PKS Strzelce Opolskie 9
Powiat kedzierzynsko-kozielski - Powiat prudnicki ARRIVA 147
Powiat kedzierzynsko-kozielski - Powiat prudnicki ARRIVA 148
Powiat kedzierzynsko-kozielski - Powiat prudnicki ARRIVA 154
Powiat kedzierzynsko-kozielski - Powiat prudnicki ARRIVA 155
Powiat kedzierzynsko-kozielski - Powiat prudnicki ARRIVA 1036
Powiat kedzierzynsko-kozielski - Powiat prudnicki ARRIVA 1038
Powiat kedzierzynsko-kozielski - Powiat prudnicki ARRIVA 1055
Powiat kedzierzynsko-kozielski - Powiat strzelecki ARRIVA 101
Powiat kedzierzynsko-kozielski - Powiat strzelecki ARRIVA 102
Powiat kedzierzynsko-kozielski - Powiat strzelecki ARRIVA 105
Powiat kedzierzynsko-kozielski - Powiat strzelecki ARRIVA 107
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Badania napetnien na liniach uzytecznosci publicznej

oraz zachowan i preferencji komunikacyjnych pasazerow w woj. opolskim TRAKO

Potaczenia miedzy powiatami: Przewoznik Linia
Powiat kepinski - Powiat kluczborski Przewdz Os6b Andrzej Siwik Roszkowice 5
Powiat kepinski - Powiat namystowski PKS Namystow 50
Powiat kepinski - Powiat namystowski PKS Namystow 52
Powiat kluczborski - Powiat namystowski PKS Kluczbork 111647
Powiat kluczborski - Powiat oleski PKS Kluczbork 111626
Powiat kluczborski - Powiat oleski PKS Kluczbork 111635
Powiat kluczborski - Powiat oleski PKS Kluczbork 111639
Powiat kluczborski - Powiat oleski PKS Kluczbork 111685
Powiat kluczborski - Powiat oleski PKS Lubliniec 202
Powiat kluczborski - Powiat oleski PKS Lubliniec 211
Powiat kluczborski - Powiat oleski Przewdz oséb - Handel obwoiny Lucyna Garncarek 530
Powiat kluczborski - Powiat opolski KLA LUZ 550
Powiat kluczborski - Powiat opolski OPKS 1029
Powiat kluczborski - Powiat opolski PKS Kluczbork 111628
Powiat kluczborski - Powiat opolski PKS Kluczbork 111632
Powiat kluczborski - Powiat opolski PKS Kluczbork 111635
Powiat kluczborski - Powiat opolski PKS Kluczbork 111639
Powiat kluczborski - Powiat opolski PKS Kluczbork 111666
Powiat kluczborski - Powiat opolski PKS Kluczbork 111672
Powiat kluczborski - Powiat opolski PKS Kluczbork 111685
Powiat kluczborski - Powiat opolski PKS Kluczbork 111699
Powiat kluczborski - Powiat opolski PKS Lubliniec 202
Powiat kluczborski - Powiat opolski PKS Lubliniec 211
Powiat kluczborski - Powiat opolski Przewdz oséb - Handel obwoZny Lucyna Garncarek 530
Powiat kluczborski - Powiat wieruszowski PKS Kluczbork 111662
Powiat krapkowicki - Powiat opolski ARRIVA 1001
Powiat krapkowicki - Powiat opolski ARRIVA 1002
Powiat krapkowicki - Powiat opolski ARRIVA 1003
Powiat krapkowicki - Powiat opolski ARRIVA 1004
Powiat krapkowicki - Powiat opolski ARRIVA 1007
Powiat krapkowicki - Powiat opolski ARRIVA 1012
Powiat krapkowicki - Powiat opolski KLA LUZ 558
Powiat krapkowicki - Powiat opolski OPKS 1012
Powiat krapkowicki - Powiat opolski OPKS 1015
Powiat krapkowicki - Powiat opolski OPKS 1012
Powiat krapkowicki - Powiat opolski PKS Gtubczyce 1001
Powiat krapkowicki - Powiat opolski PKS Gtubczyce 1002
Powiat krapkowicki - Powiat opolski PKS Gtubczyce 1003
Powiat krapkowicki - Powiat opolski PKS Gtubczyce 1004
Powiat krapkowicki - Powiat prudnicki ARRIVA 154
Powiat krapkowicki - Powiat prudnicki ARRIVA 155
Powiat krapkowicki - Powiat prudnicki ARRIVA 1001
Powiat krapkowicki - Powiat prudnicki ARRIVA 1002
Powiat krapkowicki - Powiat prudnicki ARRIVA 1003
Powiat krapkowicki - Powiat prudnicki ARRIVA 1004
Powiat krapkowicki - Powiat prudnicki ARRIVA 1007
Powiat krapkowicki - Powiat prudnicki ARRIVA 1012
Powiat krapkowicki - Powiat prudnicki ARRIVA 1029
Powiat krapkowicki - Powiat prudnicki PKS Gtubczyce 1001
Powiat krapkowicki - Powiat prudnicki PKS Gtubczyce 1002
Powiat krapkowicki - Powiat prudnicki PKS Gtubczyce 1003
Powiat krapkowicki - Powiat prudnicki PKS Gtubczyce 1004
Powiat krapkowicki - Powiat prudnicki PKS Strzelce Opolskie 18
Powiat krapkowicki - Powiat strzelecki KLA LUZ 551
Powiat krapkowicki - Powiat strzelecki PKS Strzelce Opolskie 5
Powiat krapkowicki - Powiat strzelecki PKS Strzelce Opolskie 9
Powiat krapkowicki - Powiat strzelecki PKS Strzelce Opolskie 18
Powiat krapkowicki - Powiat strzelecki PKS Strzelce Opolskie 28
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Badania napetnien na liniach uzytecznosci publicznej

oraz zachowan i preferencji komunikacyjnych pasazerow w woj. opolskim TRAKO
Potaczenia miedzy powiatami: Przewoznik Linia
Powiat m. Opole - Powiat opolski ARRIVA 1001
Powiat m. Opole - Powiat opolski ARRIVA 1002
Powiat m. Opole - Powiat opolski ARRIVA 1003
Powiat m. Opole - Powiat opolski ARRIVA 1004
Powiat m. Opole - Powiat opolski ARRIVA 1007
Powiat m. Opole - Powiat opolski ARRIVA 1012
Powiat m. Opole - Powiat opolski KLA LUZ 550
Powiat m. Opole - Powiat opolski KLA LUZ 552
Powiat m. Opole - Powiat opolski KLA LUZ 554
Powiat m. Opole - Powiat opolski KLA LUZ 555
Powiat m. Opole - Powiat opolski KLA LUZ 556
Powiat m. Opole - Powiat opolski KLA LUZ 557
Powiat m. Opole - Powiat opolski KLA LUZ 558
Powiat m. Opole - Powiat opolski KLA LUZ 559
Powiat m. Opole - Powiat opolski KLA LUZ 560
Powiat m. Opole - Powiat opolski OPKS 1005
Powiat m. Opole - Powiat opolski OPKS 1006
Powiat m. Opole - Powiat opolski OPKS 1009
Powiat m. Opole - Powiat opolski OPKS 1012
Powiat m. Opole - Powiat opolski OPKS 1014
Powiat m. Opole - Powiat opolski OPKS 1015
Powiat m. Opole - Powiat opolski OPKS 1029
Powiat m. Opole - Powiat opolski OPKS 1036
Powiat m. Opole - Powiat opolski OPKS 2010
Powiat m. Opole - Powiat opolski OPKS 2022
Powiat m. Opole - Powiat opolski OPKS 2048
Powiat m. Opole - Powiat opolski OPKS 2067
Powiat m. Opole - Powiat opolski OPKS 2124
Powiat m. Opole - Powiat opolski OPKS 2126
Powiat m. Opole - Powiat opolski OPKS 2130
Powiat m. Opole - Powiat opolski OPKS 1012
Powiat m. Opole - Powiat opolski PKS Gtubczyce 1001
Powiat m. Opole - Powiat opolski PKS Gtubczyce 1002
Powiat m. Opole - Powiat opolski PKS Gtubczyce 1003
Powiat m. Opole - Powiat opolski PKS Gtubczyce 1004
Powiat m. Opole - Powiat opolski PKS Kluczbork 111635
Powiat m. Opole - Powiat opolski PKS Kluczbork 111639
Powiat m. Opole - Powiat opolski PKS Kluczbork 111647
Powiat m. Opole - Powiat opolski PKS Kluczbork 111666
Powiat m. Opole - Powiat opolski PKS Kluczbork 111672
Powiat m. Opole - Powiat opolski PKS Kluczbork 111685
Powiat m. Opole - Powiat opolski PKS Lubliniec 202
Powiat m. Opole - Powiat opolski PKS Lubliniec 211
Powiat m. Opole - Powiat opolski PKS Namystow 18
Powiat m. Opole - Powiat opolski PKS Namystow 54
Powiat m. Opole - Powiat opolski PKS Namystow 59
Powiat m. Opole - Powiat opolski PKS Nysa 23
Powiat m. Opole - Powiat opolski PKS Strzelce Opolskie 20
Powiat m. Opole - Powiat opolski Przewoz oso6b - Handel obwoiny Lucyna Garncarek 530
Powiat m. Opole - Powiat opolski Przew6z Os6b Anna Morawiec 540
Powiat m. Opole - Powiat opolski U.T. Beata Aleksandra Jeziorowska 32
Powiat m. Wroctaw - Powiat otawski PKS Gtubczyce 1018
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Potaczenia miedzy powiatami: Przewoznik Linia
Powiat namystowski - Powiat olesnicki PKS Kluczbork 111671
Powiat namystowski - Powiat opolski OPKS 1014
Powiat namystowski - Powiat opolski PKS Kluczbork 111647
Powiat namystowski - Powiat opolski PKS Namystow 18
Powiat namystowski - Powiat opolski PKS Namystow 54
Powiat namystowski - Powiat opolski PKS Namystow 59
Powiat nyski - Powiat opolski ARRIVA 1024
Powiat nyski - Powiat opolski ARRIVA 1046
Powiat nyski - Powiat opolski ARRIVA 1068
Powiat nyski - Powiat opolski OPKS 1005
Powiat nyski - Powiat opolski OPKS 1009
Powiat nyski - Powiat opolski PKS Nysa 23
Powiat nyski - Powiat prudnicki ARRIVA 141
Powiat nyski - Powiat prudnicki ARRIVA 1001
Powiat nyski - Powiat prudnicki ARRIVA 1002
Powiat nyski - Powiat prudnicki ARRIVA 1003
Powiat nyski - Powiat prudnicki ARRIVA 1004
Powiat nyski - Powiat prudnicki ARRIVA 1006
Powiat nyski - Powiat prudnicki ARRIVA 1007
Powiat nyski - Powiat prudnicki ARRIVA 1018
Powiat nyski - Powiat prudnicki ARRIVA 1024
Powiat nyski - Powiat prudnicki ARRIVA 1026
Powiat nyski - Powiat prudnicki ARRIVA 1027
Powiat nyski - Powiat prudnicki ARRIVA 1046
Powiat nyski - Powiat prudnicki ARRIVA 1068
Powiat nyski - Powiat prudnicki PKS Gtubczyce 1018
Powiat nyski - Powiat wieruszowski PKS Kluczbork 111662
Powiat oleski - Powiat opolski KLA LUZ 560
Powiat oleski - Powiat opolski OPKS 1006
Powiat oleski - Powiat opolski U.T. Beata Aleksandra Jeziorowska 32
Powiat ofawski - Powiat strzelinski PKS Brzeg 75
Powiat ofawski - Powiat strzeliniski PKS Brzeg 76
Powiat opolski - Powiat strzelecki KLA LUZ 552
Powiat opolski - Powiat strzelecki KLA LUZ 554
Powiat opolski - Powiat strzelecki PKS Strzelce Opolskie 20
Powiat prudnicki - Powiat wielunski ARRIVA 1003
Powiat prudnicki - Powiat wielunski ARRIVA 1046
Powiat strzelecki - Powiat tarnogorski PKS Strzelce Opolskie 9

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie materiatéw Zamawiajgcego

Szczegdtowe statystyki zostaty dotgczone do opracowania w formie zatgcznika.
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dane wektorowe: Baza Danych Ogélnogeograficznych

Rysunek 2. Potoki pasazerskie na liniach autobusowych w dzien roboczy.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie badar wtasnych
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Tabela 6. Wybrane wskazniki charakteryzujagce linie autobusowe w granicach woj. opolskiego w dzien roboczy

Wybrane wskazniki charakteryzujace linie autobusowe w granicach woj. opolskiego w dzien roboczy

Potaczenia miedzy powiatami:

Liczba kursow w dzien

Liczba zbadanych kurséw

Liczba pasazeréw
przejezdzajgca przez

Srednia liczba pasazeréw
w kursie przejezdzajaca

Maksymalna liczba
pasazerow

roboczy w dzien roboczy ekran orzez ekran przewiezionych 1 kursem
przez ekran
Powiat brzeski - Powiat namystowski 2 6 19 3 7
Powiat brzeski - Powiat nyski 47 26 246 9 27
Powiat brzeski - Powiat otawski 5 6 60 10 21
Powiat brzeski - Powiat opolski 21 19 221 12 49
Powiat gtubczycki - Powiat kedzierzyrisko-kozielski 8 5 19 4 15
Powiat gtubczycki - Powiat prudnicki 48 29 263 9 26
Powiat gtubczycki - Powiat raciborski 14 3 33 10 19
Powiat kedzierzyrisko-kozielski - Powiat krapkowicki 37 22 149 7 47
Powiat kedzierzyrnsko-kozielski - Powiat prudnicki 26 10 65 6 22
Powiat kedzierzynsko-kozielski - Powiat strzelecki 13 8 57 7 22
Powiat kepinski - Powiat kluczborski 13 38 475 13 43
Powiat kepinski - Powiat namystowski 4 1 9 7 9
Powiat kluczborski - Powiat namystowski 5 84 781 9 45
Powiat kluczborski - Powiat oleski 30 40 449 11 43
Powiat kluczborski - Powiat opolski 83 48 404 8 39
Powiat kluczborski - Powiat wieruszowski 2 13 112 8 33
Powiat krapkowicki - Powiat opolski 146 47 466 10 38
Powiat krapkowicki - Powiat prudnicki 87 32 270 8 36
Powiat krapkowicki - Powiat strzelecki 40 9 104 12 23
Powiat m. Opole - Powiat opolski 624 282 2074 7 58
Powiat namystowski - Powiat olesnicki 2 444 3975 9 63
Powiat namystowski - Powiat opolski 54 22 153 7 38
Powiat nyski - Powiat opolski 50 30 349 12 36
Powiat nyski - Powiat prudnicki 93 32 346 11 34
Powiat oleski - Powiat opolski 23 48 349 7 26
Powiat opolski - Powiat strzelecki 55 43 490 11 45
Powiat strzelecki - Powiat tarnogorski 1 1 6 6 6

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie badan wtasnych
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Tabela 7. Wybrane wskazniki charakteryzujgce potagczenia autobusowe w granicach woj. opolskiego w dzien wolny

Wybrane wskazniki charakteryzujace linie autobusowe w granicach woj. opolskiego w dni wolne
Srednia
. . Maksymalna
Liczba liczba .
. , . . . liczba
Liczba kursow w Liczba zbadanych pasazerow | pasazerow .,
. . . . . . . C e e . pasazerow
Potaczenia miedzy powiatami: soboty i kursdw w soboty i  |przejezdzaj| w kursie o
.l . . ... . |przewiezionych
niedziele niedziele jca przez |przejezdzajg
1 kursem przez
ekran caprzez
ekran
ekran
Powiat brzeski - Powiat nyski 43 29 279 10 26
Powiat brzeski - Powiat otawski 5 2 9 5 6
Powiat gtubczycki - Powiat prudnicki 19 13 75 6 16
Powiat gtubczycki - Powiat raciborski 8 3 19 6 13
Powiat kluczborski - Powiat oleski 4 5 56 11 16
Powiat kluczborski - Powiat opolski 35 22 256 12 28
Powiat krapkowicki - Powiat opolski a4 34 307 9 40
Powiat krapkowicki - Powiat prudnicki 29 18 245 14 40
Powiat m. Opole - Powiat opolski 211 122 1349 11 40
Powiat namystowski - Powiat opolski 19 11 140 13 23
Powiat nyski - Powiat opolski 19 10 69 7 14
Powiat nyski - Powiat prudnicki 24 15 150 10 29
Powiat oleski - Powiat opolski 3 3 13 4 9

Powiat opolski - Powiat strzelecki 28 15 123 8 23

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie badarn wtasnych
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3. Badania zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkancow
wojewodztwa opolskiego

Wsrod pasazeréw komunikacji publicznej na terenie Wojewddztwa Opolskiego przeprowadzono
wywiady kwestionariuszowe metodg PAPI. Wywiady miaty na celu zbadanie zachowan i preferencji
komunikacyjnych mieszkancéw wojewddztwa opolskiego korzystajacych z komunikacji publiczne;j.
Ankieta zostata przeprowadzona z doborem losowym warstwowym wsrdd 517 respondentéw (w tym
398 wirdd pasazeréw autobusow, a 119 wsrdd pasazerdw pociggdw) w maju i czerwcu 2015r. Doboér
préby oséb ankietowanych przeprowadzono tak, aby odzwierciedlata ona w mozliwie najpetniejszy
sposéb strukture ludnosci Wojewddztwa Opolskiego. Ostateczny podziat ludnosci w badaniu

zaprezentowany jest w Tabelach 8. do 13.

Gtéwnymi osobami korzystajgcymi z transportu publicznego sg przede wszystkim uczniowie szkot
$rednich oraz pracownicy realizujgcy podrdze obligatoryjne. Zauwazalny jest wptyw studentdow
oraz emerytéw. Wszystkie te grupy taczy jedna cecha — ograniczona mozliwo$¢ podrézowania
wtasnym pojazdem (gtéwnie brak samochodu lub brak prawa jazdy). Rownoczesnie az 83%
potwierdza, ze wybiera dany srodek transportu poniewaz nie ma innej mozliwosci. Powszechny jest
trend rezygnacji z regularnego podrdzowania sie transportem publicznym po zaistnieniu okolicznosci
umozliwiajgcych podréz wtasnym samochodem.

Tabela 8. Podziat respondentéw ze wzgledu na ptec

Ogotem pociagi autobusy
Kobieta 55,1% 55,8% 52,9%
Mezczyzna 44,9% 44,2% 47,1%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie PAPI (n=517)

Tabela 9. Podziat respondentéw ze wzgledu na wiek

Ogotem pociagi autobusy

15-19 25,9% 25,1% 28,6%
20-29 24,0% 22,1% 30,3%
30-39 11,8% 12,3% 10,1%
40-49 10,8% 11,3% 9,2%
50-59 11,4% 11,8% 10,1%
60-69 12,6% 13,6% 9,2%

70+ 3,5% 3,8% 2,5%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie PAPI (n=517)
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Tabela 10. Podziat respondentéw ze wzgledu na aktywnos¢ zawodowa

7,0% 8,0% 3,4%
2,1% 2,0% 2,5%
13,5% 14,3% 10,9%
33,5% 34,5% 30,2%
3,5% 4,0% 1,7%
10,4% 8,5% 16,8%
7,2% 6,3% 10,1%
0,6% 0,8% 0,0%
22,2% 21,6% 24,4%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie PAPI (n=517)

Tabela 11. Podziat respondentéw ze wzgledu na wyksztatcenie

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie PAPI (n=517)

Tabela 12. Podziat respondentéw ze wzgledu na miejsce zamieszkania

31,7%

64,8% 68,3%

52,9%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie PAPI (n=517)
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Tabela 13. Udziat respondentéw z poszczegdinych powiatéw Wojewddztwa Opolskiego

Powiaty w regionie

5,2% 5,0% 5,9%
10,3% 13,1% 0,8%
24,2% 27,1% 14,3%
6,4% 6,5% 5,9%
2,7% 2,8% 2,5%
14,5% 15,6% 10,9%
4,8% 3,8% 8,4%
9,9% 12,2% 1,7%
6,8% 5,5% 10,9%
8,5% 5,3% 19,4%
2,1% 2,3% 1,7%
4,6% 0,8% 17,6%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie PAPI (n=517)

Potowa ruchu generowana jest przez osoby pracujgce i/lub uczace sie. Respondenci pytani o cel
podrdzy w znacznej czesci wybierali szkote lub uczelnie (29,1% ankietowanych w autobusach, 37% w
pociggach). Drugg motywacjg podroézy byta praca (17,4% w autobusach, 21,9% w pociggach). Dopiero
w dalszej kolejnosci stawiane sg motywacje takie jak lekarz (Srednio 10%), zakupy (Srednio 9%),
zatatwianie spraw w urzedzie ($rednio 5%), turystyka i kultura/sport (Srednio po 4%). Cele oznaczone
jako inne stanowity 19% wszystkich odpowiedzi, ankietowanym nie zadawano pytania
uzupetniajgcego o podanie tego celu podrdzy. Skoncentrowanie sie na potrzebach transportowych
0s6b uczacych sie i pracownikéw realizujgcych podrdze obligatoryjne doprowadzi do sytuacji, gdy

pozostate potrzeby zostang niejako zaspokojone réwnolegle.

Tabela 14. Udziat procentowy celéw podrozy

18,4% 17,4% 21,9%
30,9% 29,1% 37,0%
8,7% 9,5% 5,9%
9,9% 11,1% 5,9%
4,3% 4,0% 5,0%
4,8% 5,5% 2,5%
4,1% 3,3% 6,7%
19,0% 20,1% 15,1%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie PAPI (n=517)
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Wsrdd respondentéw wskazujgcych za cel miejsce nauki lub pracy zostaty zadane dodatkowe
pytania:

- lloma $rodkami komunikacji publicznej dojezdza Pan/Pani z domu do pracy/szkoty?

- lle czasu zajmuje Panu/Pani podréz z domu do pracy/szkoty?

Znaczna cze$¢ odpowiadajacych (88,7% w autobusach i 62,5% w pociggach) zadeklarowata, ze
korzysta z jednego srodka transportu podczas podrdézy, 10,8% w autobusach oraz 29,2% w pociggach
raz sie przesiada. Podréze kombinowane nie sg popularne, a pasazerowie realizujg przede wszystkim
przejazdy bezposrednie. Rdznica pomiedzy autobusami i pociggami wynika z faktu, ze autobusy
wjezdzajg do centrow miejscowosci i zatrzymujg na wiekszej ilosci przystankdw. Nierzadko jest to
powigzane zfaktem, ze przewoznicy (w szczegdlnosci prywatni) oferujg pofaczenia pomiedzy
atrakcyjnymi punktami na terenie Opola, a lokalizacjami w innych miejscowosciach, przez co
przesiadki na inne srodki transportu nie sg konieczne. Kolejnym powodem jest takze brak integracji
biletowo-taryfowej, co skutkuje, ze kazda zmiana pojazdu wigze sie najczesciej z zakupem kolejnego
biletu, a to dodatkowo zwieksza koszty przejazdéw.

Tabela 15. Udziat srodkéw transportu wykorzystywanych podczas podrézy do uczelni, szkoty,
miejsca pracy

Ogodtem autobusy pociagi
jeden srodek 81,6% 88,7% 62,5%
transportu
Dwa $rodki transportu 15,6% 10,8% 29,2%
Trzy $rodki transportu 2,8% 0,5% 8,3%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie PAPI (n=517)

Pasazerowie autobusow zapytani o dtugos¢ przejazdu najczesciej twierdzili, ze ich podrdz trwa okoto
pot godziny, rzadziej padata odpowiedz, ze podrdz trwa okoto czterdziestu pieciu minut. Najmniejszy
udziat majg podrdze powyzej jednej godziny oraz ponizej kwadransa (po okoto 14% odpowiedzi).
Inaczej sytuacja przedstawia sie w przypadku pociggéw, gdzie przewazajg podrdze powyzej godziny,
nastepnie w przedziale od czterdziestu pieciu minut do godziny i od kwadransa do pdét godziny.
Pasazerowie rzadziej uzywajg kolei do krétkich podrdzy, co ma zwigzek z mniejszg gestoscia
przystankow kolejowych w poréwnaniu do autobusowych.

Wsrdd pasazeréw widac¢ tendencje do korzystania z jak najmniejszej liczby Srodkéw transportu,
co minimalizuje zaréwno czas przejazdu (nie trzeba traci¢ czasu na przesiadke), jak i ponoszone
koszty (nie trzeba kupowac kilku biletéw). Przewoznicy autobusowi najczesciej organizujg linie
komunikacyjne w taki sposdb, by istniata mozliwos¢ przejazdu bezposredniego pomiedzy réznymi
miejscowosciami. Integracja rozktadowa pomiedzy przewoznikami nie istnieje lub jest minimalna. W
efekcie pasazerowie nie majg mozliwosci zakupienia biletéw wieloprzejazdowych (jesli przewoznik
takie bilety sprzedaje), by korzysta¢ z nich w dowolnym pojezdzie na trasie. Nie ma takze mozliwosci
zakupienia biletdw na potaczenia z przesiadkg. W rezultacie przewoznicy sami wymuszajg, by
pasazerowie korzystali z ich pofgczenia, a pasazerowie niechetnie przesiadajg sie do innego srodka
transportu.

23|Strona



Badania napetnien na liniach uzytecznosci publicznej
oraz zachowan i preferencji komunikacyjnych pasazerow w woj. opolskim TRAKO

Z powyzszych powoddw wynika niezrozumienie wsrdd mieszkancéw wojewddztwa istoty integracji
taryfowo-biletowej. Wielu respondentdw pozytywnie wyrazato sie na temat integracji taryfowej,
nie zdajac sobie sprawy, ze na terenie Wojewddztwa Opolskiego sg tylko jej pojedyncze przypadki,
gdy przy wykorzystaniu jednego biletu mozna przemieszczaé sie kilkoma srodkami transportu.
Réwnoczesnie wysoki odsetek oséb twierdzacych, ze nie sg zainteresowani biletem faczacym rdzne
srodki transportu spowodowany jest faktem, ze ci pasazerowie w podrdzach zazwyczaj poruszajg sie
jednym s$rodkiem transportu, nie odczuwajgc potrzeby integracji, a takze nie sg w stanie sobie
uzmystowic¢, ze przemieszczanie sie z przesiadkami mogtoby by¢ atrakcyjne (w Polsce takie systemy
nie sg rozpowszechnione na trasach regionalnych).

Tabela 16. Udziat procentowy podrdzy w poszczegdlnych przedziatach czasowych

Ogdétem | autobusy pociagi
Do 15 min 13,6% 15,5% 8,5%
Do 30 min 33,7% 38,0% 22,5%
Do 45 min 19,4% 21,4% 14,1%
Do 60 min 19,0% 17,1% 23,9%
P°Wn‘;?§1 80 1 14 3% 8,0% 31,0%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie PAPI (n=517)

Tabela 17. Udziat podrézy w okreslonych przedziatach czasowych

Ogodtem autobusy pociagi
0-5 min 0,4% 0,5% 0,0%
6-10 min 5,8% 6,4% 4,2%
11-15 min 7,4% 8,6% 4,2%
16-20 min 9,7% 11,8% 4,2%
21-25 min 6,6% 7,5% 4,2%
26-30 min 17,3% 18,8% 14,1%
31-35 min 3,1% 3,7% 1,4%
36-40 min 9,7% 11,2% 5,6%
41-45 min 6,6% 6,4% 7,0%
46-50 min 6,2% 4,8% 9,9%
51-55 min 0,8% 1,1% 0,0%
56-60 min 12,0% 11,2% 14,1%
61-75 min 4,3% 3,2% 7,0%
76-90 min 7,0% 3,7% 15,6%
91 min < 3,1% 1,1% 8,5%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie PAPI (n=517)
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Wsréd respondentéw 43% odpowiadajgcych w autobusach i ponad 50% odpowiadajacych w
pociggach korzysta z $Srodkdw transportu publicznego od pieciu do siedmiu dni w tygodniu. Jest to
warto$¢  korespondujgca  z  wysokim odsetkiem pracownikdw  oraz ucznidow/studentdéw,
dojezdzajgcych najczesciej codziennie do celu podrdzy. Deklaracje podrézy incydentalnych stanowig
okoto 25% wszystkich odpowiedszi.

Tabela 18. Udziat ilosci podrézy w tygodniu/miesigcu

Ogodtem autobusy pociagi

5-7 dni w tygodniu 44,7% 43,0% 50,4%
2-4 dni w tygodniu 19,0% 19,1% 18,5%
1 dzien w tygodniu 10,6% 11,8% 6,7%
Rzad;/':’() g'r;:az W 13,7% 14.1% 12,6%
Rzad;'i‘zs?;c l:az W 11,4% 11,3% 11,8%
Nigdy 0,6% 0,8% 0,0%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie PAPI (n=517)

Blisko 90% ankietowanych w autobusach twierdzi, ze skorzystato z $rodka transportu publicznego
poniewaz nie mieli innej mozliwosci. Rdwnoczesnie prawie 79% deklaruje, ze wyznacznikiem w
wyborze konkretnego potaczenia jest komfort przejazdéw, co mozna odnosi¢ do wyboru konkretnego
kursu (a nie poprzedniego, nastepnego czy przejazdu inng trasg). Oznacza to, ze wsrdd korzystajgcych
z transportu zbiorowego jest niewielki odsetek kierowcéw swiadomie rezygnujgcych z podrézowania
samochodem osobowym. Jednoczesnie nalezy zauwazyé, ze w przypadku odpowiadajgcych w
pociggach 11,8% wybrato odpowied?, ze ten srodek transportu jest szybszy, a drugie tyle, ze jest
tanszy. Wsrdd uzytkownikéw kolei czesciej mozna sie spodziewaé oséb rezygnujacych z wtasnych
pojazddw na rzecz szybszej i bardziej ekonomicznej komunikacji zbiorowe;j.

Tabela 19. Przyczyna wyboru $rodka transportu zbiorowego

Ogodtem autobusy pociagi
Szybszy 4,3% 2,0% 11,8%
Tanszy 6,6% 5,0% 11,8%
Czestsze potaczenia 5,8% 4,8% 9,2%
Bardziej komfortowy 74,5% 78,9% 59,7%
Brak innej mozliwosci 83,6% 89,9% 62,2%
Mozliwos¢ dotarcia na miejsce bez
koniecznosci dokonywania 2,1% 2,0% 2,5%
przesiadek
Przyjazny sSrodowisku 1,2% 0,3% 4,2%
Niezalezny od warunkéw ruchu
drogowego\{brak stania w korkach) 1.4% 0,5% 4,2%
Z powodu mozliwosci wybrania wielu odpowiedzi — udziat procentowy nie sumuje sie do 100%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie PAPI (n=517)
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W przypadku pytania o proponowane zmiany dla transportu autobusowego i szynowego
odpowiadajgcy mogli udzielaé¢ réznych odpowiedzi dla poszczegdlnych srodkéow transportu. Wyniki
zarowno dla autobuséw i pociggdw wykazujg podobne trendy. Pasazerowie wybierali gtdwnie dwie
odpowiedzi — oczekiwane jest obnizenie ceny biletéw oraz zwiekszenie liczby pofaczen. Za dos¢
istotne uznawane jest skrocenie czasow podrdzy. W obu przypadkach okoto 18% ankietowanych
wskazywato, ze konieczne jest podniesienie komfortu podrdzy.

Wsrdd ankietowanych zapytanych, co powinno ulec zmianie w funkcjonowaniu transportu
publicznego, potowa oczekuje obnizenia cen biletéw. W niektdrych przypadkach spowodowane jest
to koniecznoscig zakupu biletu przy kazdym przejezdzie. Nie wszyscy przewoznicy prowadzg sprzedaz
biletéw okresowych, stagd duzy odsetek biletéw jednorazowych. Brak biletéw okresowych moze by¢
utrudnieniem przy codziennym korzystaniu z transportu publicznego. W efekcie wzrastajg koszty
przejazdow, w skrajnych przypadkach doréwnujac kosztom paliwa do wtasnego pojazdu. Duzy udziat
biletdw uczniowskich i studenckich wskazuje na istotny wptyw pasazeréow tego typu
na funkcjonowanie przewoznikow.

Wykres 1. Sugestie zmian w transporcie publicznym

58,6%

wieksza liczba potgczen 53 2%
,270

0,
nizsze ceny biletéw 53,7%
krétszy czas podrozy

wiekszy komfort podrézy

wprowadzenie wspdlnego biletu

nie zamierzam korzystac z transportu 4,5%
publicznego 2,8%

utworzenie nieistniejacych obecnie pofaczen 0,6%
bezposrednich 1,1%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0%

H sugerowane zmiany w autobusach H sugerowane zmiany w pociggach

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie PAPI (n=517)
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Pasazerowie odpowiadali takze na pytanie dotyczace stopnia zadowolenia z poszczegdlnych
aspektéw funkcjonowania transportu zbiorowego w skali od 1 do 5. W przypadku autobuséw
najwyzej oceniane jest bezpieczenstwo podrdzy (4,3) i mozliwos¢ bezposrednich przejazdéw (4,2),
najstabiej czestotliwo$¢ kursowania pojazdéw i jakos¢ infrastruktury przystankowej (po 3,1). Srednia
ze wszystkich ocen wynosi 3,6 i jest przecietna. Pasazerowie pociggdw podobnie najwyzej ocenili
bezpieczenstwo podrdzy i mozliwos¢ podrézy bezposrednich bez przesiadek, jednak oceny byty
nizsze niz w przypadku autobuséw — kolejno 3,9 i 3,8. Najnizej oceniano integracje taryfows (2,9),
czestotliwosé kursowania pojazdow i jakosc¢ infrastruktury przystankowej (po 3,0).

Pasazerowie zaproponowali utworzenie nastepujgcych potaczen bezposrednich:
e w przypadku pociggéw: Kluczbork — Katowice (1 osoba), Prudnik — Wroctaw (1 osoba),

Lipowa — Gtuchotazy (1 osoba), Opole — Tarnowskie Géry (1 osoba);
e w przypadku autobuséw: Dylaki — Ozimek (1 osoba), Niemodlin — Rogi (1 osoba), Domecko —

Prészkow (1 osoba).

Duzym problemem dla podrézujgcych jest mata czestotliwosé kursowania na liniach
komunikacyjnych. Aspekt ten jest nisko oceniany przez respondentéw, byt tez najczesciej wybierany
jako rzecz do poprawienia. Widoczna jest jednak rdzinica pomiedzy transportem szynowym,
a autobusowym. Ankietowani czesciej stwierdzali, ze nalezy skréci¢ czas przejazdu pociggdéw
w poréwnaniu do autobusdw. Wynika to z faktu, ze potgczenia autobusowe zazwyczaj stuzg do
przemieszczania sie na krétsze odlegtosci, a takze sie¢ potgczen autobusowych jest gestsza od
kolejowych, w niektérych przypadkach konieczne jest poprawienie konkurencyjnosci kolei poprzez
modernizacje lub rewitalizacje infrastruktury.

Innym aspektem zwigzanym z czestotliwoscig jest koniecznos$¢ zapewniania wiasciwej obstugi
transportem publicznym w trakcie i poza szczytem komunikacyjnym. Transport publiczny zalezny jest
w duzym stopniu od pasazerdw kierujgcych sie do pracy lub miejsca nauki (szkota, uczelnia). Podréze
te podréze odbywajg sie w okreslonych porach dnia. Poza szczytem komunikacyjnym
zainteresowanie przejazdami spada zazwyczaj do niskiego poziomu i prowadzenie przewozéw w tym
przedziale czasowym moze nie by¢ optacalne. PrzewozZnicy starajg sie ogranicza¢ kursowanie poza
godzinami szczytu. Czesciowo jest to przyczyng niskich ocen, poniewaz czesto pasazerowie oczekuja
obstugi w takim samym stopniu przez caty dzien, jak podczas szczytu. Wtasciwym jest
dostosowywanie czestotliwosci do potrzeb, przy jednoczesnym zachowaniu minimalnego taktu
wynikajgcego z ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewddztwa Opolskiego” (30-60 minut na liniach gtéwnych, 60/120 na liniach pozostatych w dni
robocze, 60/180 w soboty, 60/180 w niedziele przy zmniejszonej ilosci linii).
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Tabela 20. $redni poziom zadowolenia z poszczegéinych aspektéw transportu publicznego

4,2 4,3 3,9
3,3 3,3 3,5
3,6 3,6 3,4
3,1 3,1 3,0
3,5 3,4 3,7
3,5 3,6 3,4
4,1 4,2 3,8
3,7 3,8 3,7
3,1 3,1 3,0
3,5 3,6 3,4
3,3 3,4 2,9

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie PAPI (n=517)

W ankiecie zawarte zostato pytanie ,Czy jest Pan/Pani zainteresowany posiadaniem jednego
wspodlnego biletu na wszystkie srodki komunikacji (autobus miejski, autobus podmiejski, pociag)?”.
Niemal potowa respondentéw potwierdzita swoje zainteresowanie. Wsrdd tych osdb zostato zadane
dodatkowe pytanie wielokrotnego wyboru, w ktérym poproszono o wybdr srodkdw transportu
z ktérych korzystaliby na wspdlnym bilecie. Dwie trzecie odpowiadajacych jest zainteresowana
wspdlnym biletem na komunikacje miejskg, potowa deklaruje che¢ przemieszczania sie autobusem
podmiejskim i/lub pociggiem regionalnym, natomiast jedna pigta chciataby mieé¢ mozliwosé
przemieszczania sie takze pociggami dalekobieznymi. Pasazerowie pociggéw bardziej s3
zainteresowani wspdlnym biletem, niemal 60% ankietowanych kupitoby taki bilet (wobec 41,5%
ankietowanych w autobusach).

Wsrdd pasazerow zainteresowanych wspdlnym biletem na kilka $rodkédw transportu mozna
zauwazyé, ze gldwne zapotrzebowanie kierowane jest na potgczenie komunikacji miejskiej
i regionalnej (zaréwno autobusowej, jak i kolejowej). Dziatania wspomagajgce rozwdj transportu
publicznego powinny by¢ kierowane w strone tworzenia wspdlnych systeméw taryfowo-biletowych
obejmujacych komunikacje miejskg i przewoznikdw regionalnych. Réwnolegle nalezy prowadzi¢
rozmowy wspierajgce integracje z przewoznikami prywatnymi, tak by umozliwi¢ pasazerom
przesiadki i zmiane $rodka transportu bez ponoszenia dodatkowego kosztu finansowego i w miare
mozliwosci czasowego.

Tabela 21. Odsetek pasazerow zainteresowanych wspdélnym biletem na rézne srodki transportu

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie PAPI (n=517)
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Tabela 22. Preferencje pasazeréw w wyborze $rodka transportu na wspélnym bilecie

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie PAPI (n=517)

W autobusowej strukturze biletowej nieznacznie przewazaty bilety normalne (petnoptatne), ulgowe
stanowity 47%. W pociggach wiekszos¢ biletéw byto ulgowych, az 61,3%. Wsrdd ulg zdecydowanie

przewazaja ulgi uczniowskie/studenckie.

Tabela 23. Udziat biletéw jednorazowych i miesiecznych wsréd pasazeréw

64,3%
36,8% 35,7% 40,4%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie PAPI (n=517)

Tabela 24. Udziat oséb korzystajacych z biletéw normalnych/ulgowych z typami ulg

53,0% 57,3% 38,7%
28,4% 27,1% 32,8%
9,1% 6,8% 16,8%
0,2% 0,3% 0,0%
0,2% 0,3% 0,0%
0,4% 0,3% 0,8%
0,4% 0,5% 0,0%
0,8% 0,5% 1,7%
1,2% 1,3% 0,8%
1,5% 1,8% 0,8%

4,8% 4,0% 7,6%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie PAPI (n=517)

Tabela 25. Udziat biletéw ulgowych i normalnych w strukturze biletowej

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie PAPI (n=517)
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4. Rekomendacje

Tabela 26. Rekomendacje

Na niektdrych trasach autobusy jezdia
1 wolniej niz wynika to z ograniczen predkosci

na drogach.

Rekomenduje sie analize rzeczywistych czasdéw przejazdéow na
trasie pod katem wystepujgcych ograniczen na trasie. W ten
sposdb zostang wykryte przejazdy ze zbyt dtugim zapasem

czasowym, co pozwoli na skrécenie podrdzy.

Rekomenduje sie takze analize trasy pod katem dostepnos$ci do
przystankéw - dodania lub odjecia ich z przebiegu linii — co
pomoze w optymalizacji i petniejszym wykorzystaniu ich

potencjatu przewozowego.

Przy najblizszej
zmianie rozktadu

jazdy.

Poszczegdlni

operatorzy

Czasy przejazdédw pociggéw warunkowane sa

przez taboriinfrastrukture.

Rekomenduje sie wspieranie dziatan dazacych do poprawienia
stanu infrastruktury kolejowej poprzez modernizacje oraz
rewitalizacje, umozliwiajgce w jak najszerszym zakresie osigganie
predkosci przez tabor kolejowy rzedu 80 - 120 km/h.
Rekomenduje sie takze dostosowanie taboru do dostepnych
parametrédw linii, ktéore zostaty w przesztosci zmodernizowane i
obowigzuje na nich wyisza predkos$¢ szlakowa niz predkos¢
maksymalna danego rodzaju taboru - cel: skrécenie czasu

przejazdu.

1.01.2021 r.
(koniec okresu
programowania w
ramach RPO WO
2014-2020)

UMWO / Zarzadcy

infrastruktury
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Proponowany
L.p. Ogdlny wniosek z badania Rekomendacja Adresat
termin
Rekomenduje sie wspieranie dziatan dazgcych do modernizacji
lub wymiany taboru kolejowego. Modernizacje powinny
Komfort podrdézowania transportem
obejmowa¢ w jak najszerszym zakresie dostosowanie pojazddéw
publicznym jest duzo nizszy niz komfort w
dla potrzeb niepetnosprawnych, a takze zmiany majgce na celu Od najblizszej
transporcie samochodowym. Tabor kolejowy
zwiekszenie komfortu podrézowania (np. klimatyzacja, umowy na UMWO /
3 to w przewazajacej czes$ci pojazdy z rodziny
ergonomiczne fotele). W przypadku transportu autobusowego realizacje ustug Operatorzy
EN57, produkowane w latach 1961-1993.
)} rekomenduje sie stosowanie w umowach z operatorami przewozowych.
Wiek autobusow nierzadko przekracza 15 lat. )
odpowiednich zapisow promujacych komfortowe (np.
Pojazdy sg nieklimatyzowane i wystuzone. ) )
wyposazone w klimatyzacje), dostosowane do przewozu 0s06b
niepetnosprawnych i ekologiczne pojazdy.
Na terenie wojewddztwa opolskiego nie Rekomenduje sie stworzenie jednolitego systemu taryfowo-
istnieje integracja zaréwno na poziomie biletowego obejmujgcego przysztych operatoréw. System
wspélnych biletéw, jak i na poziomie powinien umozliwia¢ przejazd po sieci transportowej o
wspélnych taryf. Kazdy z przewoznikéw charakterze uzytecznosci publicznej na obszarze woj. opolskiego
samodzielnie kreuje polityke taryfowo- przy uzyciu jednego biletu (papierowego lub elektronicznego),
biletowa na wiasne potrzeby, uniezalezniajgc pasazera od koniecznos$ci zakupu biletu przy
bez prowadzenia ofert wspélnych z innymi kazdej zmianie S$rodka transportu. Zintegrowany system 1.01.2021r.
przewoznikami. biletowo-taryfowy powinien uwzgledniaé¢ potaczenia komunikacji (koniec okresu UMWO /
4 miejskiej i regionalnej na wszystkich szczeblach JST - od gmin, | programowania w

WSréd pasazerdw zainteresowanych
wspoélnym biletem na kilka Srodkoéw
transportu mozna zauwazy¢, ze gtowne
zapotrzebowanie kierowane jest na
potgczenie komunikacji miejskiej
iregionalnej (zaré6wno autobusowej, jak i

kolejowej).

przez powiaty, po wojewddztwo. Rekomenduje sie takze
prowadzenie rozmow z przewoznikami komercyjnymi
dotyczacych wzajemnego honorowania biletéw, tak by
umozliwi¢ pasazerom przesiadki i zmiane Srodka transportu bez
ponoszenia dodatkowego kosztu finansowego i w miare
mozliwosci czasowego. Rekomenduje sie propagowanie
honorowania biletéw zaréwno operatoréw jak i przewoznikow

na odcinkach wspodlnych.

ramach RPO WO
2014-2020)

Operatorzy
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Proponowany
L.p. Ogdlny wniosek z badania Rekomendacja Adresat
termin
Rekomenduje sie stosowanie w umowach z operatorami
Czes$¢ przewoznikdw nie posiada w swojej Od najblizszej
odpowiednich zapiséw majgcych na celu stosowanie biletéw
ofercie biletdw wieloprzejazdowych. Ksztatt umowy na UMWO /
5 okresowych lub wieloprzejazdowych, honorowania biletéw
ofert biletowej jest zalezny od kazdego realizacje ustug Operatorzy
innych operatoréw na wspolnych odcinkach, a docelowo
przewoinika osobno. przewozowych.
stosowanie wspdlnej oferty taryfowo-biletowej.
Rekomenduje sie rozpoczecie dziatan majacych na celu
Nie istniejg potgczenia skomunikowane ze tworzenie potgczen skomunikowanych, tj. gwarantujgcych Od momentu
sobg pomiedzy réznymi przewoznikami przejazd z zachowaniem przesiadki, niezaleznie od sytuacji rozpoczecia
autobusowymi, takze w ramach potaczen komunikacyjnej. Skomunikowania na styku kolej-autobus organizacji /
UM WO
6 jednego przewozinika rozwigzanie to jest powinny odbywac¢ sie przez zapewnienie przyjazdu autobusu transportu
Operatorzy
stosowane bardzo rzadko. Nie istnieja przed przyjazdem pociggu, tak samo odjazd autobusu powinien autobusowego
potaczenia autobusowe skomunikowane z nastapic po odjezdzie pociagu. W wyniku utworzenia | (wdrozenia planu
koleja. skomunikowan powinna powstaé¢ sie¢ potagczen dowozgcych z | transportowego).
mniejszych miejscowos$ci do weztéw przesiadkowych.
Na cze$ci tras (zarédwno kolejowych jak i
autobusowych) podstawiane sg pojazdy .
. ) Rekomenduje sie analize potokdéw pasazerskich pod katem
niedostosowane wielko$cig do ilosci B .
5 . . optymalizacji ze wzgledu na pojemnos$¢ taboru. Szczegdlnie Przy najblizszej
pasazerow. Na niektorych liniach, szczegdlnie . . UuMwo /
7 nalezy przeanalizowa¢ zasadno$¢ wprowadzenia mniejszego, a zmianie rozktadu
w godzinach szczytu, podstawiane byty za Operatorzy
przez to bardziej ekonomicznego taboru na linie o stosunkowo jazdy.
mate pojazdy, natomiast poza godzinami
matych potokach pasazerskich.
szczytu tabor byt zbyt duzy w stosunku do
potrzeb.
Od momentu
rozpoczecia
Niektdore potgczenia kolejowe nie gwarantujg |Rekomenduje sie analize mozliwo$ci zastgpienia wybranych organizacji /
UM WO
8 odpowiednich napetnien uzasadniajacych potgczen kolejowych liniami autobusowymi o nizszych kosztach transportu

realizacje systemem transportu kolejowego.

utrzymania przy jednoczesnym utrzymaniu oferty przewozowej.

autobusowego
(wdrozenia planu

transportowego).

Operatorzy
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Przesiadki w niektorych wiekszych

miejscowos$ciach sg utrudnione ze wzgledu

Rekomenduje sie tworzenie zintegrowanych weztow

Od momentu
rozpoczecia

organizacji

UMWO / Wtadze

9 na duze odlegtos$ci pomiedzy przystankami przesiadkowych, umozliwiajgcych tatwa zmiane $rodka lokomocji transportu )
gmin
(np. Opole, Krapkowice, Kluczbork, w obrebie zwartego wezta. autobusowego
Kedzierzyn-Kozle). (wdrozenia planu
transportowego).
Od momentu
Rekomenduje sie utworzenie jednolitego wzorca rozktadodow
rozpoczecia
Na obszarze woj. opolskiego kazdy z jazdy i udostepnienie go do stosowania przez przewoznikow . =
organizacji
przewoznikéw autobusowych ustala swdj autobusowych. Réwnoczesnie zalecane jest zobowigzanie UuMwo /
10 transportu
wtasny wzér rozktadow jazdy, co jest operatorow do stosowania wzoru. Wzdér powinien obejmowac¢ Operatorzy
autobusowego
niewygodne dla pasazerdw. zarowno tabliczke przystankowa, jak i rozktad jazdy do uzycia np.
(wdrozenia planu
na stronie internetowej.
transportowego).
Transport zbiorowy pordwnywany jest
Od momentu
zazwyczajz mozliwos$ciami samochodu Poza uzyskaniem czestotliwos$ci zgodnych z "Planem
rozpoczecia
osobowego, ktory dostepny jest w momencie |[zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego . =
organizacji
zaistnienia potrzeby transportowej. dla Wojewddztwa Opolskiego" w uzasadnionych przypadkach UuMwo /
11 transportu

Konieczno$¢ oczekiwania oraz
dostosowywania rytmu dnia do rozktaddéw
jazdy rzadko kursujgcej komunikacji

zbiorowej nie jest pozytywnie odbierana.

rekomenduje sie zageszczanie taktow na liniach gtéwnych w
szczycie porannym i popotudniowym do wartos$ci mniejszych niz

30 minut (15 min, 10 min), na liniach pozostatych do 60/90 min.

autobusowego

(wdrozenia planu

transportowego).

Operatorzy

Zrédto: Opracowanie wtasne
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